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© RESUMEN 



Disposicion sustentadora para fuselajes de aviones que consiste en colocar en la 
zona inferior e inferior lateral de los fuselajes, incluidos morro y cola, unas aletas o placas 
longitudinales, las cuales forman con la zona inferior del fuselaje unos grandes canales, 
abiertos por su zona inferior y unas aletas laterales longitudinales en zona media o media- 
inferior del fuselaje y con una pequena inclinacion morro arriba, dichas aletas se pueden 
inclinar o girar lateralmente y estan dispuestas de modo que las superiores sobresalen 
lateralmente algo mas que las inferiores y por esta disposicion y por la inclinacion 
longitudinal dirigen la corriente de aire hacia atras y hacia abajo. 



2 

DISPOSICION SUSTENTADORA PARA FUSELAJES DE AVIONES 

CAMPO DE LA INVENCION- En fuselajes de aviones. 

EST ADO DE LA TECNICA- Esta es continuation en parte de las patentes 
espanolas P960104, del 6-9-1996, P9707753, del 7-8-97, P9902785, del 20-12-1999 y 
5 P9902646 del 1-12-99 referentes a mejoras en aviones. Actualmente no se aprovecha la 
zona inferior del avion para producir sustentacion o bien se aprovecha parcialmente, siendo 
por ello necesarias las alas y los flaps. 

DESCRIPCION DE LA INVENCION 

La disposition sustentadora para fuselajes de aviones, consiste en colocar en toda la 
10 zona inferior e inferior lateral de los fuselajes, incluidos morro y cola, unas aletas o placas 
longitudinales verticales o inclinadas, las cuales evitan el resbalamiento lateral del flujo de 
aire que presiona la zona inferior del fuselaje cuando este avanza con tierto angifle 4e 
ataque positivo, produciendo gran sustentacion. Las aletas forman con Ja^zona-in£erior.jdel 
ftiselaje unos grandes canales, abiertos por su zona inferior. 
15 Tambien se pueden anadir unas aletas laterales longitudinales horizontals o 

inclinadas lateralmente en zona media o media-inferior del fuselaje y con una:pequefta 
inclinacion morro arriba, para incrementar la sustentacion en especial a baja velotidad v 4e 
modo que al incrementar el angulo de ataque la sustentacion producida es tal, que ademas 
de las alas se pueden eliminar los flaps. Dichas aletas se pueden inclinar o gkar 
20 lateralmente y estan dispuestas de modo que las superiores sobresalen lateralmente .alga 
mas que las inferiores y por esta disposition y por la inclinacion longitudinal cfirigen la 
corriente de aire hacia atras y hacia abajo, producen sustentacion complementaria a la de 
las aletas inferiores. 

En vuelo de crucero o a alta velocidad, un pequeno angulo de ataque del fuselaje es 
25 suficiente para producir la sustentacion de las alas o de parte de ellas. 

Las aletas o placas pueden ser planas o estar curvadas alrededor de uti ^je 
aproximadamente paralelo al eje longitudinal del fuselaje, es decir con la ^onvexidad hacia 
el exterior. Esta curvatura reduce el impacto del viento lateral. 

Las aletas aunque generalmente fijas pueden ser giratorias o retractiles para redtteir 
30 la friccion. 

La superficie inferior del fuselaje puede ser plana o de section de arco circular o 
eliptico, pero preferentemente sera plana. 

La superficie superior del fuselaje puede ser plana pero preferentemente su section 
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sera de arco circular o eliptico. 

Las caras laterales del fuselaje pueden ser de seccion curva o plana. 

Es decir, se pueden utilizar los fiiselajes de tipo alargado de seccion constante 
circular, semicircular con paredes laterales planas, oval, de segmento circular, de segmento 
5 oval y rectangular con los laterales redondeados, y preferentemente aplastados 
verticalmente. 

Los fuselajes de seccion aplastada verticalmente son menos afectados por la action 
del viento lateral 

El fuselaje es generalmente del tipo de morro y cola inclinados segun figura 1 . Las 
10 zonas superior anterior y posterior estaran preferentemente curvadas, peffiladas o fiiseladas 
aerodinamicamente. Es el unico avion donde el morro, el fuselaje y la cola generan toda la 
sustentacion. 

A los fuselajes convencionales actuales se les pueden anadir las aletas para dbtener 
este beneficio, no necesitando hacer ningiin cambio importante, sus aletas inferiores 
15 tambien pueden tener una pequena inclination morro arriba. 

La zona del fuselaje entre el morro y la cola puede tener un grosor demenor a 
mayor hacia atras, de modo que en vuelo de crucero, cuando la superfitie inferior -forme 
cierto angulo positivo con la horizontal, la cara superior sea totalmente horizontal, de jeste- 
modo se evitara o retrasara el desprendimiento de la capa Hmite. 
20 El fuselaje puede estar ligeramente curvado longitudinalmente con la concavidad en 

zona inferior. 

Puede ser necesario que el tren de aterrizaje principal se retrase y sea, mas alto. 

Tan solo son necesarias unas pequenas alas o pianos estabilizadores que. no 
producen sustentacion o puede ser suficiente con el estabilizador de cola. 
25 La resistencia total al avance es muy inferior a la de los aviones con alas. 

En los dibujos no se muestran los motores, pianos y aletas de control. 

Ventajas: Tiene gran sustentacion, elimina los flaps y las alas totalmente. El avion 
se acelera mas rapidamente durante el despegue, por no utilizar flaps, la gran sustentacion 
se producira durante la rotation, por ello la pista necesaria sera mucho mas corta. Pesa 
30 menos o puede llevar mas carga de pago. Es sencillo y economico. Es util para todo tipo de 
fiiselajes. La sustentacion es producida por toda la zona inferior del avion. 

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

La figura 1 muestra una vista lateral esquematizada de uno de los fuselajes con las 
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aletas o placas longitudinales inferiores de la invention. 

La figura 2 muestra una vista lateral esquematizada de un fuselaje actual con las 
aletas longitudinales de la invencion. 

Las figuras 3 a la 9 muestran vistas seccionadas y esquematizadas de distintos tipos 
5 de fiiselajes y sus aletas. 

DESCR1PCION MAS DETALLADA DE LA INVENCION 

La figura 1 muestra la superficie o zona superior del fuselaje (1), las aletas 
longitudinales inferiores del morro en su zona lateral (2), la superficie o zona inferior del 
fiiselaje (3) y las aletas o placas longitudinales en zona inferior e inferior lateral del 
10 fuselaje (4). El flujo y las flechas muestran el desplazamiento hacia abajo de las lineas del 
flujo de aire y como resultado las fiierzas generadas sobre el fuselaje: La fuerza ^e 
sustentacion del morro LN, su resistencia DN, la fuerza de sustentacion de la superficie o 
zona inferior del fuselaje Lf y su resistencia DF y la fuerza de sustentacion en la colaLT y 
su resistencia DT. 

15 La figura 2 muestra la superficie o zona superior de un fuselaje convencional (1), 

la superficie o zona inferior del fuselaje (3) y las aletas longitudinales en zona inferior 

lateral del fuselaje (4). 

La figura 3 muestra la superficie o zona superior del fuselaje de section rtipo 

semicircular (1) con las paredes laterales planas, la superficie o zona inferior del fiisefage 
20 (3), y las aletas planas longitudinales en zona inferior lateral e inferior lateral del fiiselaje 

(4) que forman con la zona inferior del fuselaje unos grandes canales, abiertos por su zona 

inferior. 

La figura 4 muestra la superficie o zona superior del fuselaje de section ~tipo 
segmento circular (1), la superficie o zona inferior del fiiselaje (3), y las aletas curvas e 
25 inclinadas en zona inferior lateral del fuselaje (4). 

La:~figura 5 muestra la superficie o zona superior del fiiselaje de section tipo 
circular (-1), la superficie o zona inferior del fuselaje (3), las aletas planas longitudinales^ en 
zona inferior lateral del fuselaje (4) y las aletas longitudinales laterales (6 y 7) horizontaies 
e inclinadas en zona media o media-inferior del fuselaje y con una pequena inclination 
30 morro arriba y que se pueden inclinar o girar lateralmente, las superiores sobresalen mas 
lateralmente 

La figura 6 muestra. la superficie o zona superior del fuselage de section tipo 
segmento ovalado (1), la superficie o zona inferior del fuselaje (3), y las aletas 



longitudinales curvas en zona inferior lateral del fuselaje (4). 

La figura 7 muestra la superficie o zona superior del fuselaje de seccion tipo oval 
aplastado (1), la superficie o zona inferior del fuselaje (3), y las aletas longitudinales planas 
en zona inferior lateral del fuselaje (4). 

La figura 8 muestra la superficie o zona superior del fuselaje (1) de seccion tipo 
rectangular con las paredes laterales redondeadas, la superficie o zona inferior del fuselaje 
(3) y las aletas longitudinales en zona inferior lateral del fuselaje (4). 

La figura 9 muestra la superficie o zona superior del fuselaje (1) las aletas en zona 
inferior lateral del fuselaje (4) y los martinetes de actuacidn de las aletas (5). 
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REIVINDICACIONES 
L- Disposition sustentadora para fiiselajes de aviones que consiste en colocar-en 
toda la zona inferior e inferior lateral de los fiiselajes, incluidos morro y cola, unas aletas o 
placas longitudinales, las cuales forman con la zona inferior del fuselaje unos grandes 
5 canales, abiertos por su zona inferior y unas aletas laterales longitudinales en zona media o 
media-inferior del fuselaje y con una pequena inclinacion morro arriba, dichas aletas se 
pueden inclinar o girar lateralmente y estan dispuestas de modo que las superiores 
sobresalen lateralmente algo mas que las inferiores y por esta disposicion y por la 
inclinacion longitudinal dirigen la corriente de aire hacia atras y hacia abajo. 
10 2- Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segiin revindication 1, 

caracterizada porque las aletas son curvas alrededor de un eje aproximadamente paralelo al 
eje longitudinal del fuselaje, con la convexidad hacia el exterior. 

3.- Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segiin revindication 1, 
caracterizada porque las aletas son planas. 
15 4- Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segun reivdndication _1, 

caracterizada porque las aletas son retractiles accionadas mediante unos martinetes. 

5 - Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segun reivindicacioflb 
caracterizada porque el fuselaje es de tipo alargado de section constante y circular. 

6 - Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segiin reiyindicacioo 1, 
20 caracterizada porque el fiiselaje es de tipo alargado de section constante y semicircular con 

paredes laterales planas. 

7. - Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segun revindication 1, 
caracterizada porque el fiiselaje es de tipo alargado de section constante y oval. 

8. - Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segun revindication 1, 
25 caracterizada porque la superficie inferior del fuselaje es plana. 

9:- Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segun revindication 1, 
caracterizada porque las aletas son fijas. 

10. - Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segun ~ revindication 1, 
caracterizada porque la zona del fiiselaje entre el morro y la cola tiene un grosor msjyor 

30 hacia atras, de modo que en vuelo de crucero cuando la superficie inferior forme xierto 
angulo positivo con la horizontal, la cara superior sea totalmente horizontal 

11. - Disposicion sustentadora para fiiselajes de aviones segun reivindicacion 1, 
caracterizada porque la superficie superior del fiiselaje es de section de arco eliptico. 



12. - Disposition sustentadora para fuselajes de aviones segun revindication 1, 
caracterizada porque las aletas longitudinales inferiores son verticales. 

13, - Disposition sustentadora para fuselajes de aviones segun reivindication 1, 
caracterizada porque las aletas longitudinales en zona media o media-inferior lateral del 
fuselaje y con una pequena inclination morro arriba, son horizontales lateralmente. 

14 - Disposicion sustentadora para fuselajes de aviones segun reivindication 1, 
caracterizada porque las aletas son inclinadas lateralmente. 

15. - Disposicion sustentadora para fuselajes de aviones segun reivindication 1, 
caracterizada porque las aletas se pueden inclinar o girar lateralmente. 

16. - Disposicion sustentadora para fuselajes de aviones segun reivindication 1, 
caracterizada porque el fuselaje es del tipo de morro y cola inclinados segun figura 1. 

17 - Disposicion sustentadora para fuselajes de aviones segun reivindication 1, 
caracterizada porque el fuselaje esta ligeramente curvado longitudinalmente con la 
concavidad en zona inferior. 
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RESUMEN (Max. 150 palabras) 



Disposicion sustentadora para fuselajes de aviones que consiste en colocar en la 
zona inferior e inferior lateral de los fuselajes, incluidos morro y cola, unas aletas o placas 
longitudinales, las cuales forman con la zona inferior del fiiselaje unos grandes canales, 
abiertos por su zona inferior y unas aletas laterales longitudinales en zona media o media- 
inferior del fuselaje y con una pequena inclinacion morro arriba, dichas aletas se pueden 
inclinar o girar lateralmente y estan dispuestas de modo que las superiores sobresalen 
lateralmente algo mas que las inferiores y por esta disposicion y por la inclinacion 
longitudinal dirigen la corriente de aire hacia atras y hacia abajo. 
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LIFTING ARRANGEMENT FOR AIRCRAFT FUSELAGES 
FIELD OF THE INVENTION. Aircraft fuselages. 

STATE OF THE ART. This is a continuation in part of the Spanish patents 
P960104, of Sept. 6, 1996, P9707753 of Aug. 7, 1997 and P9902785 of Dec. 20, 1999 and 
5 P9902646 of Dec. 1, 999 to aircraft improvement. At the present time, the underside of 
aircraft is not being used, or is only partially used to produce lifting, and thus the wings 
and flaps are necessary. 

DESCRIPTION OF THE INVENTION. The lifting arrangement for aircraft 
fuselages consists of placing longitudinal vertical or slanted fins or plates on the lower and 
10 lateral lower part of the whole fuselage, including nose and tail, thus avoiding the lateral 
slip of the airflow that presses on the underside of the fuselage when it advances with a 
certain angle of positive attack, producing a strong lift. The fins form big channels with the 
underside of the fuselage, open on their lower area. 

Also, longitudinal horizontal or laterally slanted fins can be added on the lateral 
15 middle or middle-to-low area of the fuselage and with a slight sloping up on the nose, in 
order to increase the lift particularly at low speed, in such a way that on increasing the 
angle of attack the lift produced is such that, in addition to the wings, the flaps can be 
eliminated. Said fins can be slanted or turned laterally, and are arranged in such a way that 
the upper fins are more projected laterally, and because of this arrangement and their 
20 sloping up on the nose, direct the air flow backward and downward, producing 
complementary lift. 

At cruising speed or high speed, a small angle of attack of the fuselage is sufficient 
in order to produce the lift of the wings or part of them. 

The fins or plates can be flat or curved around an axis approximately parallel to -the 
25 longitudinal axis of the fuselage, that is, with the convexity towards the exterior. This 
curvature reduces the impact of the lateral wind. 

The fins, although generally fixed, can be turnable or retractile in order to reduce 
the friction. 

The lower surface of the fuselage can be flat or shaped in a circular or elliptical arc 
3Q cross section, although preferably it will be flat. 

The upper surface of the fuselage can be flat, although preferably it will be shaped 
in a circular or elliptical arc cross-section. 

The lateral surfaces of the fuselage can be curved or flat in cross-section. 



That is, elongated fuselages with the following shapes or constant cross-sections 
can be used: circular, semicircular with flat lateral walls, oval, circular segment, oval 
segment or rectangular with rounded sides, and mainly narrowered or flattened vertically. 

The vertically flattened fuselages are less affected by side winds. 
5 The fuselage can be generally of the sloped nose and tail kind, according to figure 

1 . The upper forward and rear areas will preferably be aerodynamically curved, profiled or 
streamlined. This is the only aircraft where the nose, fuselage and tail produce the whole 
lift. 

The fins can be added to current conventional fuselages in order to obtain this 
10 benefit, without the need for making major changes, their lower fins can have also a slight 
sloping up. 

The area of the fuselage between the nose and the tail can have a thickness 
widening from a lesser to greater degree towards the rear, in such a way that at cruising 
speed, when the lower surface forms a certain positive angle with the horizontal, the upper 
1 5 side will be completely horizontal, thus avoiding or delaying the separation of the 
boundary layer. 

The fuselage may be slightly curved lengthwise with its underside concave. 
The main landing gear may be displaced backward. 

Small thin wings, stabilizing fins or a big conventional stabilizer, which do not 
20 produce lift, are only necessary to provide complementary lift. 

The total drag to forward movement is much lower than that of aircraft with wings. 
Drawings do not show the engines, wings and control fins. 

Advantages: It has strong lift, with the possibility of eliminating the flaps and the 

wings completely. The aircraft accelerates quicker during takeoff, on account of not -using 
25 flaps; the major lift will come about during rotation, for which reason the runway required 

will be much shorter. It weighs less or can carry more payload. It is simpler and more 

economical. It has a lower total drag. It is useful for all fuselages. The lift is produced by 

the whole underside of the aircraft. 

BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 
30 Figure 1 shows a schematic lateral view of one of the fuselages in the invention 

with the longitudinal fins or plates on its lateral lower part. 

Figure 2 shows a schematic lateral view of a current fuselage with the longitudinal 

fins in the invention. 



Figure 3 to 9 show schematic cross-section views of different fuselages and their 

fins. 

MORE DETAIL DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 

Figure 1 shows the upper surface of the fuselage (1), the longitudinal fins on the 
5 lateral lower part of the nose (2), the underside of the fuselage (3), and the longitudinal 
fins or plates on the lower and lateral lower part of the fuselage (4). The streamlines flow 
and arrows show the downward displacement of the airflow and as a result the forces 
generated on the fuselage. The nose lift force LN, its drag DN, the lift of the underside of 
the fuselage LF and its drag DF, and the tail lift force LT and its drag DT. 
10 Figure 2 shows the upper zone or surface of a conventional fuselage (1), the 

underside of the fuselage (3) and the longitudinal fins on the lateral lower part of the 
fuselage (4). 

Figure 3 shows the upper zone or surface of a fuselage of semicircular crossTsection 
(1) using flat lateral walls, the underside of the fuselage (3) and the longitudinal. flat fins on 

1 5 the lower and lateral lower part of the fuselage (4), said fins form big channels with the 
underside of the fuselage, open on their lower area. 

Figure 4 shows the upper zone or surface of a fuselage of circular segment cross- 
section (1), the underside of the fuselage (3) and the longitudinal curved fins on the lateral 
lower part of the fuselage (4), with the upper fins more projected laterally; 

20 Figure 5 shows the upper zone or surface of a fuselage of circular cross-section (1), 

the underside of the fuselage (3), the longitudinal flat fins on the lateral lower part of the 
fuselage (4), the longitudinal horizontal or laterally slanted fins (6 and 7) added on the 
lateral middle or middle-to-low area of the fuselage and with a slight sloping up on the 
nose, said fins can be slanted or turned laterally. 

25 Figure 6 shows the upper zone or surface of a oval segment cross-section fuselage 

(1), the underside of the fuselage (3) and the longitudinal curved fins on the lateral lower 
part of the fuselage (4). 

Figure 7 shows the upper zone or surface of an oval and flattened cross-section 
fuselage (1), the underside of the fuselage (3) and the longitudinal flat fins on the latefal 

30 lower part of the fuselage (4). 

Figure 8 shows the upper zone or surface of a fuselage (1) whose cross-section is 
rectangular with rounded sides, the underside of the fuselage (3) and the longitudinal fins 
on the lateral lower part of the fuselage (4). 



Figure 9 shows the upper zone or surface of a fuselage (1) the longitudinal fins 
the lateral lower part of the fuselage (4), and the rams (5) that act the fins. 



t^h What I claim is: 

I. A lifting arrangement for aircraft fuselages that consists of placing longitudinal 
vertical or slanted fins or plates on the lower and lateral lower part of the whole fuselage, 
said fins form a channel with the underside of the fuselage, including nose, fuselage and 

5 tail, open on their lower area and also add longitudinal horizontal or laterally slanted fins 
on the lateral . middle or middle-to-low area of the fuselage and with a slight sloping- up.-on- 
the nose, said fins are arranged in such a way that the upper fins are -more projected 
laterally, and because of this arrangement and their sloping up on the nose direct the air 
flow downward and backward. 
10 2. .A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 

fins or plates are curved around an axis approximately parallel to the longitudinal axis of 
the fuselage, with the convexity towards the exterior 

3. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
fins or plates are flat. 

15 4. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 

fins are retractile and acted by a ram. 

5. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
fuselages of the elongated kind have a constant circular cross-section. 

6. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
20 fuselage of the elongated kind is shaped in a constant semicircular cross-section with flat 

lateral walls. 

7. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
fuselage of the elongated kind has a constant oval cross-section. 

8. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
25 lower surface of the fuselage is flat. 

9. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
lateral fins are fixed. 

10. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
area of the fuselage between the nose and the tail has a thickness widening from a lesser jo 

30 greater degree towards the rear, in such a way that at cruising speed, wj^n fhe lower 
surface forms a certain positive angle with the horizontal, the upper side will be completely 
horizontal, thus avoiding or delaying the separation of the boundary layer. 

II. A lifting, arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
upper surface of the fuselage has an elliptic arc cross-section. 



12. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
longitudinal lower side fins are vertical. j~ 

13. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
longitudinal fins on the lateral middle or middle-to-low area of the fuselage and with a 
slight sloping up on the nose are horizontal laterally. 

14. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
fins are laterally slanted. 

15. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
fins can be slanted or turned laterally 

16. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
fuselage has its nose and tail slanted, according to figure 1 . 

17. A lifting arrangement for aircraft fuselages according to claim 1, wherein the 
fuselage is slightly curved lenghtwise with its underside concave. 



